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Bridge Assessment Report 
Monroe County 

Executive Summary 
 

Monroe County (the County) owns and maintains 27 bridges from North Key Largo to Key West.  

Bridge  type  varies  from  location  to  location,  but  the  primary  elements  of  each  bridge  are 

reinforced or prestressed concrete.  Due to the extremely aggressive environment of the Florida 

Keys, most of these bridges are experiencing ongoing deterioration.  Some recent repair projects 

have helped to maintain and preserve the County owned inventory and there will likely be several 

additional repair or replacement projects over the years as the bridge inventory continues to age. 

Kisinger Campo and Associates Corp. (KCA) has been tasked with creating this Bridge Assessment 

Report  for  the  County.    The  purpose  of  this  Bridge  Assessment  Report  is  to  assist  County 

Engineers with budgeting, planning and prioritizing the needs of future bridge repair projects.  In 

addition, we will advise  the County on  the preferred  repair alternatives  that will achieve  the 

maximum potential of the bridge preservation and maintenance work program.  Finally, we will 

group smaller and nearby repairs  into  logical bridge project sets and estimate the time that a 

bridge should remain in service before a replacement structure should be considered. 

After  first  gathering  all  available  plans,  inspection  reports  and  other  documentation  a  field 

inspection was conducted at each bridge site.   Cost estimates were then created  for a bridge 

repair alternate, a bridge replacement alternate, and when feasible, a bridge widening alternate.  

A Bridge Matrix was  created  that  includes all pertinent  information  for each bridge and  is  a 

valuable tool in assessing and planning the future work program.  An individual assessment and 

recommendation  was  created  for  each  bridge  and  finally  the  recommended  repairs  were 

prioritized and grouped  into separate projects when applicable.   All of the electronic files that 

have been gathered or created have been filed under their corresponding bridge number and 

included on the CD attached to the front cover of this report. 
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Bridge Assessment Report 
Monroe County 

1.0 Introduction 
 

Monroe County owns and maintains 27 bridges from north Key Largo to Key West.   All of the 

bridges in the current Monroe County inventory were built in 1955 or thereafter.  The majority 

of the inventory consists of reinforced or prestressed concrete flat slab bridges.  There are also 

six AASHTO Beam Bridges, one high level bridge with a fracture critical steel main span (at Card 

Sound), and one aluminum truss pedestrian bridge (at Ocean Bay Drive).  Many of the bridges 

are short single span bridges over small canals that connect residential areas.  The bridges with 

multiple spans are all founded on pile bents with prestressed concrete piles, except for the high 

spans of the Card Sound Bridge which are founded on multi‐column piers.  Typical end bents are 

founded on prestressed concrete piles or at some locations founded directly on the natural rock 

that the residential canals were cut out of. 

The extremely aggressive environment of the Florida Keys has contributed to the deterioration 

of  the  County  bridges  over  the  years.    All  county  bridges  span  a  salt water  body  and  are 

susceptible to salt spray and splashing due to storm and wave action.    In addition,  fisherman 

often contribute to the saltwater exposure by spilling water onto the bridge decks.  Some bridges 

are close enough to the water line that they are likely overtopped by saltwater in a storm event.  

This constant salt water exposure allows chlorides to permeate through the concrete elements 

and  into the reinforcing steel, causing the steel reinforcing to corrode and expand, eventually 

spalling the concrete and accelerating additional deterioration.  Paint systems on steel elements 

will also eventually fail, resulting in steel element corrosion and section loss.   

A well‐executed maintenance plan can help to slow the inevitable bridge deterioration, preserve 

the  bridge  inventory,  and  prolong  the  remaining  service  life  of  each  bridge.   However,  the 

expected service life of any bridge in this extremely aggressive environment will most likely be 

limited to 75 years with careful maintenance.   Repairs will become more  frequent and repair 

costs will become  larger as  the structure ages.   At some point,  the costs associated with  the 

increasingly  frequent  repairs  will  escalate  and  bridge  replacement  becomes  the  preferred 

alternative.  

The purpose of  this Bridge Assessment Report  is  to  assist County  Engineers with budgeting, 

planning and prioritizing  the needed bridge  repair projects.    In addition, Kisinger Campo and 

Associates Corp. (KCA) will advise the county on the preferred repair alternatives that will achieve 

the maximum potential of the bridge preservation and maintenance work program.  These well 

planned and timely repair projects can also help avoid more costly, quick response, emergency 

repair projects in the future.  The final goal of this report is to estimate the time that a bridge can 

remain in service before a replacement structure should be considered. 

 

4



2.0 Bridge Location Maps2.0 Bridge Location Maps
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Monroe County 

2.0 Bridge Location Maps 
 

The following sheets show the locations of all of the Monroe County Owned Bridges.  They are 

labeled by bridge name and bridge number on the enlarged maps for the Lower Keys, Middle 

Keys and Upper Keys.  For specific information about each bridge, see Section 3.0 Bridge Matrix. 
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Service Layer Credits: Source: Esri, i-cubed,
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Service Layer Credits: Source: Esri, i-cubed,
USDA, USGS, AEX, GeoEye, Getmapping,
Aerogrid, IGN, IGP, and the GIS User
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Service Layer Credits: Source: Esri, i-cubed,
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Service Layer Credits: Source: Esri, i-cubed,
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Bridge Assessment Report 
Monroe County 

3.0 Bridge Matrix 
 

A Bridge Matrix was created that includes all of the pertinent information for each bridge.  It is a 

valuable tool in assessing and planning the future bridge work program as you can quickly see all 

of the important information for each bridge and compare it to the other bridges in the inventory.  

The following is a brief explanation of some of the information: 

 NBI Rating – National Bridge  Inventory  (NBI) structural evaluation of each component.  

NBI Ratings are  taken  from  the Bridge  Inspection Reports  for each bridge component; 

deck, superstructure, substructure and channel.   Scale of 0‐9  (9 = Superior, 0 = Bridge 

Closed). 

 NBI Average Ranking – Average of the individual NBI ratings of each bridge component 

 Operating Rating – The maximum permissible live load that can be placed on the bridge.  

Allowing unlimited usage at the Operating Rating level will reduce the life of the bridge. 

 Posting – Determines if bridge posting is required for load capacity less than that of the 

legal loads.  (5 = No Posting Required) 

 Design Load – Original load that the bridge was designed for. 

 Sufficiency Rating‐ Calculated based on 55% structural evaluation, 30% obsolescence of 

its design and 15% on the importance to the public.  A score of 80 or less is required for 

federal  repair  funding  and  a  score  of  50  or  less  is  required  for  federal  replacement 

funding. 

 Health  Index  –  Is  the  ratio  of  the  current  condition  of  each  element  to  the  perfect 

condition expressed as a score from 0‐100. 

 Structurally  Deficient  –  A  bridge  is  classified  as  structurally  deficient  if  the  deck, 

superstructure or substructure is rated in "poor" condition (0 to 4 on the NBI rating scale). 

A  bridge  can  also  be  classified  as  structurally  deficient  if  its  load  carrying  capacity  is 

significantly below current design standards or if a waterway below frequently overtops 

the bridge during floods. 

 Functionally Obsolete – Deck Geometry rated 3 or  less (bridge  is too narrow) or under 

clearance of less than 15 feet. 
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BRIDGE MATRIX
MONROE COUNTY

8/29/2014

NBI 
Average 
Ranking

Bridge No. Structure Location Key
Year 
Built 
(27)

Structure 
Length 

(49)

Deck 
Width 

(52)

NBI 
Deck 
(58)

NBI 
Super. 

(59)

NBI 
Sub. 
(60)

NBI 
Channel 

(61)

Operating 
Rating   

(64)

Posting 
(70)

Design 
Load 
(31)

Sufficiency 
Rating

Health 
Index

Functionally 
Obsolete

Structurally 
Deficient

Repair Cost 
Estimate

Replacement 
Cost Estimate

Structure 
Replacement 
Cost per SF

Widening Cost 
Estimate

Main Span 
Material 

(43A)
Comments

6.0 904025 GARRISON BIGHT KEY WEST 1965 177 ft 41 ft 6 7 5 8 52.9 tons 5 HS 20 61.4 86.19 YES NO $1,126,841 $3,175,460 $287 N/A 5

Major spall and crack repair; missing and damaged timber in fender system; 
sagging and disconnected conduits; steel corrosion on bearing plates and 
lower fender hardware; navagational light lids loose; minor undermining; 
four expansion joints

6.3 904110 GEIGER KEY GEIGER KEY 1955 125 ft 32 ft 6 7 6 7 55.4 tons 5 HS 20 87.1 71.24 NO NO $482,279 $1,475,478 $261 N/A 1
Finish superstructure replacement: major spall and crack repair; missing 
object marker

5.0 904120 SIMILAR SOUND BIG COPPIT KEY 1957 51 ft 34 ft 5 5 5 7 53.2 tons 5 HS 20 43.8 62.95 YES NO $452,516 $829,183 $287 N/A 1
Superstructure replacement;  major spall and crack repair; three expansion 
joints

8.0 904140 BAY POINT SADDLEBUNCH KEY 1975 22 ft 21 ft 9 9 6 8 51.1 tons 5 HL 93 68.9 94.77 YES NO $41,760 $360,309 $261 N/A 1 Some spall and crack repair; missing anchor cable lock nuts on guardrails

8.0 904152 SHORE DRIVE SUGARLOAF KEY 1991 35 ft 30 ft 8 8 8 8 61.8 tons 5 HS 20 89.8 99.94 NO NO $7,327 $629,547 $261 N/A 5 Good Condition - Seal asphalt cracks, Paint steel base plates

5.3 904153 SUGARLOAF BOULEVARD SUGARLOAF KEY 1961 123 ft 26 ft 5 6 5 7 58 tons 5 HS 20 62.1 76.93 NO NO $819,478 $1,386,823 $290 N/A 5
Major spall and crack repair; erosion on slope; four expansion joints; 
consider methacrylate monomer on deck

6.7 904155 SUGARLOAF CREEK SUGARLOAF KEY 1968 200 ft 29 ft 7 7 6 7 52.8 tons 5 HS 20 71.9 85.76 NO NO $436,800 $2,177,760 $261 N/A 5
Major spall repair; crack repair; longitudinal asphalt cracks, abutment slope 
settlement; abutment slope erosion, eight expansion joints

5.3 904160 OLD S.R. 4A (CR 939) SUGARLOAF KEY 1968 82 ft 30 ft 5 5 6 6 56.9 tons 5 HS 20 84.3 55.12 NO NO $187,621 $1,069,882 $261 N/A 5
Major spall repair; crack repair; longitudinal asphalt cracks, abutment slope 
erosion, four expansion joints

6.5 904250 CARIBBEAN DRIVE SUMMERLAND KEY 1960 24 ft 27 ft N/A 6 7 6 58.5 tons 5 HS 20 65.7 70.76 NO NO $23,668 $527,209 $261 N/A 1 Minor spall and crack repair; underwater void; paint steel base plates

7.0 904305 WATSON BOULEVARD BIG PINE KEY 1960 26 ft 27 ft 7 7 7 7 57.2 tons 5 HS 20 77.7 100.00 YES NO $64,556 $545,048 $261 N/A 5
Some spall and crack repair, longitudinal asphalt cracks, two expansion 
joints; minor undermining and erosion

6.3 904307 FERN AVENUE BIG PINE KEY 1960 26 ft 28 ft 6 6 7 8 59.2 tons 5 HS 20 77.8 98.39 YES NO $49,967 $545,987 $261 N/A 5
Minor spall and crack repair; two expansion joints; two missing object 
markers

8.3 904310
S.R. 940 - LEG A (WATSON 

BOULEVARD)
BIG PINE KEY 1965 28 ft 32 ft 9 9 7 7 53.6 tons 5 HL 93 71.3 98.75 NO NO $6,724 $581,664 $261 N/A 5 Good Condition - New deck and railing; minor erosion at abutments

4.2 904320 NO NAME KEY* NO NAME KEY 1967 2231 ft 34 ft 5 6 3 7 35.6 tons 5 HS 20 6.0 51.99 NO YES $2,997,676 $20,400,000 $267 $10,600,000.00 5
Bridge repair project underway - extensive deck repair, CP pile jackets, 
substructure metalizing, spall/delamination repair

7.7 904600 TOM'S HARBOR CHANNEL DUCK KEY 1967 247 ft 34 ft 8 8 7 7 48.2 tons 5 HL 93 63.0 94.00 NO NO $24,731 $2,863,229 $287 N/A 5
Minor undermining and scour; one joint replacement, minor spall and crack 
repair in beam ends and diaphragms

7.0 904602 TRUMAN BRIDGE DUCK KEY 1955 77 ft 26 ft N/A 7 7 7 43.5 tons 5 HS 20 63.4 75.49 NO NO $159,439 $1,304,881 $316 $528,627.00 1
Large void in retaining wall; undermining under each bent and abutment; 
minor spall and crack repair; four expansion joints

5.8 904603 BIMINI DRIVE DUCK KEY 1955 43 ft 26 ft 6 6 7 5 58 tons 5 HS 20 71.7 77.98 NO NO $136,739 $904,624 $383 $391,447.00 5
Significant spall repair; underming both ends; replace one guardrail post; two 
expansion joints; steel corrosion of reinforcing steel plates

5.5 904604 HARBOR DRIVE DUCK KEY 1955 56 ft 27 ft 7 5 6 5 54.6 tons 5 HS 20 60.3 77.52 NO NO $438,791 $1,012,932 $315 $429,920.00 5
Major delamination repair in retaining walls; two expansion joints; major 
undermining; steel corrosion in reinforcing steel plates

5.8 904606 SEAVIEW DRIVE DUCK KEY 1955 56 ft 26 ft 7 6 6 5 54.6 tons 5 HS 20 72.6 78.62 NO NO $104,213 $1,012,932 $315 $429,920.00 5
Some spall repair; underming both ends; two expansion joints; steel corrosion
of reinforcing steel plates

6.0 904908 VALOIS BOULEVARD KEY LARGO 1995 52 ft 31 ft 6 6 6 8 39.2 tons 5 HS 20 66.6 94.14 NO NO $129,660 $791,034 $261 N/A 5 Spall repair, expansion joints, seal longitudinal asphalt cracks

6.3 904910 BAHAMA ROAD KEY LARGO 1962 24 ft 20 ft 7 5 7 8 56.5 tons 5 HS 20 80.8 96.23 NO NO $76,479 $525,331 $261 N/A 1 Significant spall repiar on concrete beams, methacrylate sealer for deck.

7.0 904980 STEAM BOAT CREEK KEY LARGO 1968 316 ft 38 ft 7 7 7 7 57.5 tons 5 HS 20 70.7 96.32 NO NO $107,613 $3,438,279 $261 N/A 5
Spall repair, crack repair and expansion joint rehab.  Possible future pile 
jacket job (not included in repair estimate).

6.3 904982 TUBBY'S CREEK KEY LARGO 1969 101 ft 38 ft 6 6 7 8 48.9 tons 5 H 20 69.5 94.60 NO NO $121,001 $1,311,487 $261 N/A 5
Spall repair, concrete crack repair, longitudinal asphalt crack sealing and 
expansion joint rehab.

7.3 904984 MOSQUITO CREEK KEY LARGO 1969 101 ft 38 ft 7 7 8 8 48.9 tons 5 H 20 69.5 99.05 NO NO $118,037 $1,300,950 $261 N/A 5
Spall repair, concrete crack repair, longitudinal asphalt crack sealing and 
expansion joint rehab.

6.7 904986 SAUNDER'S CREEK KEY LARGO 1969 101 ft 36 ft 7 7 6 7 63.7 tons 5 HS 20 93.0 96.46 NO NO $61,522 $1,249,208 $261 N/A 5
Substructure spall repair, some superstructure spall  repair and guard rail 
replacement.

5.7 904990 CARD SOUND BRIDGE * KEY LARGO 1969 2775 ft 38-33ft 6 6 5 7 66.6 tons 5 HS 20 56.6 78.87 NO NO $4,876,999 $32,600,000 $240 $10,200,000.00 3 & 5
Repair project awaiting funding - extensive substructure repair, pile jackets, 
substructure metalizing, spall repair, steel paint system

6.0 N/A OCEAN BAY DRIVE KEY LARGO N/A 18 ft 30 ft 6 6 6 8 N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A $117,289 $468,998 $261 N/A 1 Not on NBI schedule; Significant spall repair on arch and railings.

8.7 N/A
PEDESTRIAN BRIDGE (OCEAN 

BAY DRIVE)
KEY LARGO N/A 63 ft 8 ft 9 9 8 8 N/A N/A N/A N/A N/A N/A N/A $2,948 N/A N/A N/A 3

Not on NBI schedule; Aluminum truss pedestrian bridge in good condition, 
add expansion joints and  missing anchorage hardware

*Duck Key Widening Costs were extrapolated from The Truman Bridge Widening Report (Metric Engineering) Posting: Main Span Material:
*No Name Key Bridge Costs from previous Design Development Report 5 - At/Above Legal Loads 1 - Reinforced Concrete
*Card Sound Bridge Costs from previous Design Development Report 3 - Steel

5 - Prestressed Concrete

Figure 1 - Bridge Matrix

G:\1201316 Monroe County On Call Eng Srvs\Structures\Task 1 - Bridge Inventory\Excel\Bridge_Priority_8-1-2014.xlsx
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4.0 Bridge Recommendations 
 

The  following recommendations were made after a  thorough review of  the bridge  inspection 

reports, available plans, other available reports/documentation and a site visit.  Estimated repair 

quantities are based on current deficiencies and present day unit costs.  A multiplier of 2.0 was 

used  to  increase spall  repair deficiency sizes  to allow  for  the additional quantity  that may be 

realized during construction.  In addition, historical bridge replacement unit costs were increased 

by 40% to account for the additional cost of construction in Monroe County.  It is possible that 

the estimated  repair and  replacement costs could  increase with  time as deficiency quantities 

increase and unit costs change.   

 

4.1 Garrison Bight (Bridge # 904025) 
 

This bridge services Palm Avenue over Garrison Bight in Key West.  It was constructed in 1965, 

has  a  Sufficiency  Rating  of  61.4  and  a Health  Index  of  86.19.    This AASHTO  Beam  Bridge  is 

considered functionally obsolete as a result of the substandard barriers.  The bridge is undergoing 

deterioration of the deck, railings, beams, bents and fender system.  In addition, the approach 

roadway pavement is failing due to high truck and traffic volume.   

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $1,126,841  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$3,175,460.  It is estimated that a repair project would extend the service life of the bridge for 

15‐20 years.  The recommended course of action is to start a repair project by 2017, complete a 

PD&E evaluation by the year 2027 with the goal of replacing the bridge by 2030. 

 

4.2  Geiger Key (Bridge # 904110) 
 

This  bridge  services  Boca  Chica  Road  (CR  941)  over  Geiger  Key  Cut  in  Geiger  Key.    It was 

constructed in 1955, has a Sufficiency Rating of 87.1 and a Health Index of 71.24.  This reinforced 

beam bridge was partially re‐decked in 2011.  This project replaced the outside portions of the 

deck, the exterior beams and upgraded the barriers to crash tested F‐Shape Barriers.  In addition, 

typical spall repairs were completed on the other bridge elements.    It  is now developing new 

deficiencies in the beams and bents.  In addition, the portion of the deck that was not replaced 

is rapidly delaminating along the interface with the recently cast concrete.  A future repair project 

should include the replacement of the portions of the deck and beams that have not yet been 

replaced.  This would eliminate the accelerated deterioration that is occurring in the deck as a 

result of the halo effect (increased corrosive activity adjacent to recent concrete repairs). 
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The  repair  cost  is  estimated  to  be  $482,279  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,475,478.  It is estimated that a repair project would extend the service life of the bridge for 

10‐15 years.  The recommended course of action is to start a repair project by 2018 with the goal 

of replacing the bridge by 2025.  However, it should be noted that this bridge only services three 

residences and was recently repaired.  Therefore, the county may consider a reduced priority in 

the work program as long as careful monitoring of the ongoing deck deterioration is continued. 

 

4.3  Similar Sound (Bridge # 904120) 
 

This bridge services Boca Chica Road (CR 941) over Similar Sound Local Canal in Big Coppitt Key.  

It was  constructed  in 1957, has a  Sufficiency Rating of 43.8 and a Health  Index of 62.95.    It 

currently exhibits extensive spalling and delamination  in the deck, reinforced concrete beams 

and diaphragms.   Additionally, there are many spalled/delaminated areas associated with the 

bents, piles and retaining walls.  A repair project for this bridge has recently been let through the 

FDOT District 6 Maintenance Office.  The repair project will consist of conventional spall repair of 

the damaged elements.  Careful monitoring of this bridge should be continued after the repair 

project  to  evaluate  any  halo  effect  that  may  occur,  as  it  is  currently  occurring  on  the 

superstructure of the nearby Geiger Key Bridge that recently underwent similar repairs. 

The  repair  project  that  is  scheduled  to  begin  in  2015  is  estimated  to  be  $650,000.    A 

superstructure  replacement  is estimated  to be $452,516  and  the bridge  replacement  cost  is 

estimated to be $829,183.  It is estimated that a repair project would extend the service life of 

the bridge for 10‐15 years.   Therefore, the recommended course of action  is to complete the 

scheduled repair project with the goal of replacing the bridge by the year 2025.   

 

4.4  Bay Point (Bridge # 904140) 
 

This bridge services Palm Drive over Bay Point Canal in Saddle Bunch Key.  It was constructed in 

1975, has a Sufficiency Rating of 68.9 and a Health Index of 94.77.   The superstructure of this 

short flat slab bridge was replaced in 2009.  It currently exhibits some end bent spalling, approach 

slab  delaminations  and  expansion  joint  header  delaminations.    All  deficiencies  are minor  in 

nature at this time. 

The repair cost is estimated to be $41,760 and the replacement cost is estimated to be $360,309.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 35‐40 years with  future minor 

repairs.  Any repair project on this bridge will be very small in scale and a low priority at this time.   
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Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2025 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.5  Shore Drive (Bridge # 904152) 
 

This bridge services Shore Drive over a canal in Sugarloaf Key.  It was constructed in 1991, has a 

Sufficiency Rating of 89.8 and a Health Index of 99.94.  This newer prestressed slab unit bridge 

currently exhibits only minor asphalt cracks and minor corrosion of the railing base plates.  The 

curb and  traffic  railing are non‐crash  tested  sub‐standard barriers.   However, due  to  the  low 

traffic volume and low speed limit, it can be considered a lower priority. 

The repair cost is estimated to be $7,327 and the replacement cost is estimated to be $629,547.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 50‐55 years with  future minor 

repairs.  Any repair project on this bridge will be very small in scale and a low priority at this time.   

Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2025 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.6  Sugarloaf Boulevard (Bridge # 904153) 
 

This bridge  services Sugarloaf Boulevard over an un‐named channel  in Sugarloaf Key.    It was 

constructed in 1961, has a Sufficiency Rating of 62.1 and a Health Index of 76.93.  This AASHTO 

Beam  Bridge  currently  exhibits  extensive  spalling  and  delamination  in  the  deck,  beams, 

diaphragms and bent caps.  Repairing or replacing this bridge should be considered a near term 

priority.  Due to the extensive nature of the deck deficiencies and the sub‐standard barriers, a 

deck  replacement  is a better solution  than conventional spall  repair, however  the  four beam 

typical  section has no  center  line beam.   Therefore a deck  replacement  is difficult without a 

temporary widening or temporary bridge resulting  in a higher  level of permitting and cost.   In 

addition,  the  substructure  requires extensive  repairs as  the bent  caps are also exhibiting  full 

length spall/delaminations.  As a result, a bridge replacement option is the more logical solution 

when compared to a deck replacement option. 

The repair alternate for this bridge assumes conventional spall repair for all concrete elements 

as a deck replacement  is not considered a viable option due to the reasons  listed above.   The 

repair cost is estimated to be $819,478 and the replacement cost is estimated to be $1,386,823.  

It is estimated that a repair project would extend the service life of the bridge for 15‐20 years.  

The recommended course of action for this bridge is to forego the bridge repair option and move 

directly to replacement.   This would  incur a higher cost  initially, but eliminate the need for an 
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intermediate repair project and be a  long term solution with an estimated 75 year design  life.  

The replacement concept assumed for the cost estimate  includes a sidewalk and crash tested 

barriers, resulting in great safety improvement for the community.  In addition, modern bridge 

construction and materials would allow for the channel to be spanned entirely from abutment to 

abutment, eliminating the need for intermediate pile bents in the water.  Not only will this be a 

safety improvement for channel navigation, but it will eliminate the inevitable maintenance of 

pile bents in a saltwater environment.  It is recommended to begin design and permitting of a 

bridge replacement in the very near future with the goal of replacing this bridge by 2020 in order 

to avoid a costly repair project that will only slightly extend the service life of the bridge. 

 

4.7  Sugarloaf Creek (Sammy’s Creek) (Bridge # 904155) 
 

This  bridge  services  Old  State  Road  4A  (CR  939)  over  Sugarloaf  Creek  (Sammy’s  Creek)  in 

Sugarloaf Key.  It was constructed in 1968, has a Sufficiency Rating of 71.9 and a Health Index of 

85.76.  This prestressed slab unit bridge is currently undergoing deterioration of the slab units, 

railings, bents, piles  and  slope protection.    In  addition,  the  asphalt overlay  is  cracked  at  the 

interface between the slab units, allowing water and debris to pass through the asphalt and into 

the  superstructure.   This bridge  services very  little  traffic as  there are only a  two  residences 

located to the west of Sugarloaf Creek. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $436,800  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$2,177,760.  It is estimated that a repair project would extend the service life of the bridge for 

20‐25 years.  The recommended course of action is to start a repair project by 2025, with the goal 

of replacing the bridge by 2035. 

 

4.8  Old SR 4A (CR 939) (Bridge # 904160) 
 

This bridge services Old State Road 4A (CR 939) over an un‐named Sugarloaf Canal in Sugarloaf 

Key.  It was constructed in 1968, has a Sufficiency Rating of 84.3 and a Health Index of 55.12.  This 

prestressed slab unit bridge is currently undergoing deterioration of the slab units, railings, bents, 

piles and slope protection.  In addition, the asphalt overlay has several areas of fire damage and 

is cracked at the interface between the slab units, allowing water and debris to pass through the 

asphalt and  into the superstructure.   This bridge  is closed to traffic but  it can be accessed by 

walking east approximately 0.25 miles from Sugarloaf Boulevard. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $187,621  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,069,882.  It is estimated that a repair project would extend the service life of the bridge for 
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20‐25 years.  However, full demolition and removal of this structure should be considered as this 

bridge  is  currently  closed  to  traffic  and  the  approach  roadway  is  no  longer  maintained.  

Demolition cost is estimated at $88,560.  The recommended course of action is to demolish and 

remove the bridge.   This  is the most cost effective alternative and  it will eliminate any future 

repair costs. 

 

4.9  Caribbean Drive (Bridge # 904250) 
 

This bridge  services Caribbean Drive over Summerland Key Cove  in Summerland Key.    It was 

constructed in 1960, has a Sufficiency Rating of 65.7 and a Health Index of 70.76.  This concrete 

arch bridge currently exhibits some spalling and honey combing of the arch underside, cracking 

of the curbs and sidewalks, cracking of the asphalt overlay, corrosion of the railing connection 

hardware and undermining along the channel edge.  All deficiencies are minor in nature at this 

time.  The curb and railing system are sub‐standard and the arch superstructure appears to be 

founded directly on the natural rock. 

The repair cost is estimated to be $23,668 and the replacement cost is estimated to be $527,209.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years with  future minor 

repairs.  Any repair project on this bridge will be very small in scale and a low priority at this time.   

Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2025 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

Assuming that the bridge remains  in service for a significant time, the County may consider a 

barrier upgrade as part of an overall bridge safety improvement project.  The estimated cost of 

a barrier upgrade  is $250,295.   This cost  is  inflated due to the utility  impacts and the possible 

bridge  strengthening  required  to  upgrade  the  barriers.    The  relative  low  cost  of  bridge 

replacement will  likely make  a barrier upgrade project economically unfeasible  and  a bridge 

replacement would be the preferred alternative for improving safety. 

 

4.10  Watson Boulevard (Bridge # 904305) 
 

This bridge services Watson Boulevard over Watson Cut in Big Pine Key.  It was constructed in 

1960, has a Sufficiency Rating of 77.7 and a Health Index of 100.00.  This prestressed slab unit 

bridge  currently  exhibits  delaminations  in  the  curbs,  cracks  in  the  asphalt  overlay  and 

undermining along the channel edge.  All deficiencies are minor in nature at this time. 

The repair cost is estimated to be $64,556 and the replacement cost is estimated to be $545,048.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years with  future minor 
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repairs.  Any repair project on this bridge will be very small in scale and a low priority at this time.   

Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2025 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.11  Fern Avenue (Bridge # 904307) 
 

This bridge services Fern Avenue over Joe’s Canal in Big Pine Key.  It was constructed in 1960, has 

a  Sufficiency  Rating  of  77.8  and  a Health  Index  of  98.39.    This  prestressed  slab  unit  bridge 

currently exhibits spalls in the sidewalk, spalls in the curb, spalls in the slab units, cracks in the 

asphalt overlay and voids along the natural rock abutments.  All deficiencies are fairly minor in 

nature at this time.  However, it is recommended to seal the cracks in the asphalt overlay in an 

effort to reduce the ongoing prestressed slab unit deterioration. 

The repair cost is estimated to be $49,967 and the replacement cost is estimated to be $545,987.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years with  future minor 

repairs.  Any repair project on this bridge will be very small in scale and a low priority at this time.   

Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2025 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.12  SR 940 – Leg A (Watson Boulevard) (Bridge # 904310) 
 

This bridge services SR 940 – Leg A (Watson Boulevard) over an un‐named channel in Big Pine 

Key.  It was constructed in 1965, has a Sufficiency Rating of 71.3 and a Health Index of 98.75.  The 

superstructure  of  this  bridge  was  replaced  in  2014.    It  consists  of  a  prestressed  slab  unit 

superstructure with a cast in place reinforced concrete deck.  Standard F‐Shape barriers and 15’ 

approach slabs were also constructed.   Except for minor modifications and a new coating, the 

existing substructure has remained in place.  Currently, the only deficiencies are the voids in the 

natural rock below the abutments. 

The repair cost is estimated to be $6,724 and the replacement cost is estimated to be $581,664.  

It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 35‐40 years with  future minor 

repairs.    The  newly  constructed  superstructure  is  supported  by  the  existing  50  year  old 

abutments.   Plans are not available  for  the existing  foundations.   As a  result,  it  is difficult  to 

increase the remaining service life of the bridge beyond 35‐40 years. 
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4.13  No Name Key Bridge (Bridge # 904320) 
 

This bridge services SR 4A (Watson Boulevard) over Bogie Channel in Big Pine Key/No Name Key.  

It was constructed in 1967, has a Sufficiency Rating of 6.0 and a Health Index of 51.99.  A $2.9 M 

bridge repair project will begin in 2014 on this AASHTO Beam Bridge.  The repair plans include 

extensive  deck  repair,  cathodic  protection  pile  jackets,  substructure  metalizing, 

spall/delamination repair and joint repair.   

The low bid repair cost is $2,997,676 and the replacement cost is estimated to be $20,400,000.  

Although a major repair project is currently underway for this bridge, it will likely continue to see 

accelerated deterioration due to the exposed low level geometry of the bridge and the additional 

salt water exposure from fishing activities that are frequently occurring on the bridge.  It is highly 

likely that future major repair projects will be required for the bridge to remain in service.  It is 

estimated that the remaining service life of the bridge is 10 years with the repair project that is 

underway.  The recommended course of action is to complete the current repair project, evaluate 

and satisfy the NEPA requirements by the year 2020 with the goal of replacing the bridge by 2025.  

See the No Name Key Design Development Report that was submitted to Monroe County on 

August 2012 for a more in depth discussion of repair and replacement alternatives. 

 

4.14  Tom’s Harbor Channel (Bridge # 904600) 
 

This bridge services Duck Key Drive over Tom’s Harbor Channel in Duck Key.  It was constructed 

in 1967, has a Sufficiency Rating of 63.0 and a Health Index of 94.00.  This AASHTO Beam Bridge 

was repaired in 2013.  The repairs included a deck replacement, ADA compliant sidewalks, crash 

tested barriers, spall/delamination repair, cathodic protection pile jackets, expansion joints, steel 

bearing  painting  and  a  Class  5  finish  applied  to  some  concrete  elements.    A  few  end 

beam/diaphragm spalls remain.  In addition, there is some undermining and scour occurring at 

the slope protection that should be addressed.  

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $24,731  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$2,863,229.   Taking  into account  the  recent  repair project,  it  is estimated  that  the  remaining 

service life of the bridge is 20‐25 years.  The recommended course of action is to start a small 

repair project by 2025, evaluate and satisfy the NEPA requirements by the year 2030 with the 

goal of replacing the bridge by 2035. 
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4.15  Truman Bridge (Bridge # 904602) 
 

This bridge services Duck Key Drive over Duck Key Channel  in Duck Key.   It was constructed in 

1955, has a Sufficiency Rating of 63.4 and a Health Index of 75.49.  This triple arch bridge with 

decorative pineapple railing is the first of several signature bridges associated with the Duck Key 

neighborhood.  The bridge is a very narrow, two lane bridge with a very steep vertical curve that 

limits the sight distance of the user.  This results in an undesirable condition for pedestrians and 

oversized vehicles that use the bridge.  It is currently exhibiting spalling and cracking of the arches 

and retaining walls.  There is a large spall that is releasing approach fill at the toe of the north 

wall  and  there  is  a  large  amount  of  scour  and  undermining  present  at  all  abutments  and 

intermediate piers.  A portion of the decorative railing was replaced after a recent vehicle strike. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $159,439  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,304,881.  The estimated cost to widen the structure to accommodate pedestrian facilities is 

$528,627  (See  the Metric  Engineering Widening Report).    It  is  estimated  that  the  remaining 

service life of the bridge is 20‐25 years.  As a result of the safety concerns previously described, 

the recommended course of action is to move forward with a bridge replacement with the goal 

of  beginning  construction  by  2020.    The  replacement  design  should  only  begin  after  first 

evaluating and satisfying the NEPA requirements due to the historic nature of the bridge.  If the 

county elects not to move forward with a bridge replacement, this bridge should be programed 

for scour countermeasures and bridge repairs by the year 2020. 

See Appendix A for the Duck Key Bridge Replacement Presentation. 

 

4.16  Bimini Drive (Bridge # 904603) 
 

This bridge services Bimini Drive over Sam’s Canal in Duck Key.  It was constructed in 1955, has a 

Sufficiency Rating of 71.7 and a Health Index of 77.98.  This concrete channel beam bridge with 

a  low arch and decorative papaya railings  is the second signature bridge associated with Duck 

Key.  The bridge is a very narrow, two lane bridge with a very steep vertical curve that limits the 

sight distance of the user.  This results in an undesirable condition for pedestrians and oversized 

vehicles  that use  the bridge.   The channel beams were previously strengthened with  through 

bolted  steel plates.   The most  current  inspection  report noted movement  in  the plates with 

passing vehicles so it is unclear what effect they have on current bridge load capacity. 

The bridge is currently exhibiting significant spalls, delaminations and cracks in the channel beam 

flanges, abutments, railings and retaining walls.  In addition, the through bolted steel plates are 

corroded,  the natural  rock  abutments  are  scoured  and undermined,  the  approach  asphalt  is 

cracked and settled near both abutments and the guardrail is damaged from a vehicle strike. 
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The  repair  cost  is  estimated  to  be  $136,739  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$904,624.   The estimated cost to widen the structure to accommodate pedestrian  facilities  is 

$391,447.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is 15‐20 years.  As a result 

of  the  safety  concerns  previously  described,  the  recommended  course  of  action  is  to move 

forward with  a  bridge  replacement with  the  goal  of  beginning  construction  by  2020.    The 

replacement design should only begin after first evaluating and satisfying the NEPA requirements 

due to the historic nature of the bridge.  If the county elects to not move forward with a bridge 

replacement, this bridge should be programed for bridge repairs and scour countermeasures by 

the  year 2020.   The ongoing deterioration of  the  concrete  channel beams  should be  closely 

monitored until a replacement or repair project can be completed. 

See Appendix A for the Duck Key Bridge Replacement Presentation. 

 

4.17  Harbor Drive (Bridge # 904604) 
 

This bridge services Harbor Drive over Joe’s Canal in Duck Key.  It was constructed in 1955, has a 

Sufficiency Rating of 60.3 and a Health Index of 77.52.  This concrete channel beam bridge has a 

low arch and a decorative lace and papaya railing.  It is the third signature bridge associated with 

Duck Key.  The bridge is a very narrow, two lane bridge with a very steep vertical curve that limits 

the  sight  distance  of  the  user.    This  results  in  an  undesirable  condition  for  pedestrians  and 

oversized vehicles that use the bridge.  The channel beams were previously strengthened with 

through bolted steel plates.   

The bridge is currently exhibiting significant spalls, delaminations and cracks in the channel beam 

flanges, abutments and railings.  There are very large delaminations associated with the retaining 

walls.  In addition, the through bolted steel plates are heavily corroded and the bridge asphalt is 

cracked and settled.   The undermining extends to  the point  to where  the abutment piles are 

visible.  This bridge exhibits more undermining than the other Duck key bridges, possibly due to 

higher flow velocities through this canal. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $438,791  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,012,932.  The estimated cost to widen the structure to accommodate pedestrian facilities is 

$429,920.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is 15‐20 years.  As a result 

of  the  safety  concerns  previously  described,  the  recommended  course  of  action  is  to move 

forward with  a  bridge  replacement with  the  goal  of  beginning  construction  by  2020.    The 

replacement design should only begin after first evaluating and satisfying the NEPA requirements 

due to the historic nature of the bridge.  If the county elects to not move forward with a bridge 

replacement, this bridge should be programed for bridge repairs and scour countermeasures by 
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the  year  2020.    The  ongoing  deterioration  of  the  concrete  channel  beams  and  abutment 

undermining should be closely monitored until a replacement or repair project can be completed. 

 

4.18  Seaview Drive (Bridge # 904606) 
 

This bridge services Seaview Drive over Duck Key Canal in Duck Key.  It was constructed in 1955, 

has a Sufficiency Rating of 72.6 and a Health Index of 78.62.  This concrete channel beam bridge 

has a low arch and a cylindrical column and pineapple railing.  It is the fourth signature bridge 

associated with Duck Key.  The bridge is a very narrow, two lane bridge with a very steep vertical 

curve  that  limits  the  sight distance of  the user.    This  results  in  an undesirable  condition  for 

pedestrians and oversized vehicles  that use  the bridge.   The  channel beams were previously 

strengthened with through bolted steel plates.   

The bridge is currently exhibiting significant spalls, delaminations and cracks in the channel beam 

flanges, abutments, railings and retaining walls.  In addition, the through bolted steel plates are 

corroded and the natural rock abutments are scoured and undermined.  

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $104,213  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,012,932.  The estimated cost to widen the structure to accommodate pedestrian facilities is 

$429,920.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is 15‐20 years.  As a result 

of  the  safety  concerns  previously  described,  the  recommended  course  of  action  is  to move 

forward with  a  bridge  replacement with  the  goal  of  beginning  construction  by  2020.    The 

replacement design should only begin after first evaluating and satisfying the NEPA requirements 

due to the historic nature of the bridge.  If the county elects to not move forward with a bridge 

replacement, this bridge should be programed for bridge repairs and scour countermeasures by 

the  year 2020.   The ongoing deterioration of  the  concrete  channel beams  should be  closely 

monitored until a replacement or repair project can be completed. 

 

4.19  Valois Boulevard (Bridge # 904908) 
 

This bridge services Valois Boulevard over a Canal in Key Largo.  It was constructed in 1995, has 

a Sufficiency Rating of 66.6 and a Health Index of 94.14.  This prestressed flat slab bridge currently 

exhibits some spalling on the underside of the slab units, railings, curbs and end bent caps.  There 

are also bridge  length  longitudinal cracks at the slab unit  joints on the asphalt overlay.   These 

cracks  are  allowing  water  and  debris  to  pass  through  the  asphalt  and  into  the  bridge 

superstructure. 
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The  repair  cost  is  estimated  to  be  $129,660  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$791,034.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is 35‐40 years with future 

minor repairs.  Any repair project on this bridge will be somewhat small in scale.  Therefore, the 

recommended course of action is to start a repair project by 2018 and attempt to make it part of 

other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.20  Bahama Road (Bridge # 904910) 
 

This bridge services Bahama Road over Doug’s Canal in Key Largo.  It was constructed in 1962, 

has a Sufficiency Rating of 80.8 and a Health Index of 96.23.  This reinforced concrete beam bridge 

currently exhibits some significant spalling on the underside of the beams with  large areas of 

reinforcing exposed.  There is also map cracking present on the exposed concrete riding surface 

of the deck.  This bridge would be a good candidate for a methacrylate sealer.  The end bents are 

not visible through the natural rock abutments. 

The repair cost is estimated to be $76,479 and the replacement cost is estimated to be $525,331.  

It is estimated that the remaining service life of the bridge is 20‐25 years, with some significant 

near term repairs.  Any repair project on this bridge will be somewhat small in scale.  Therefore, 

the recommended course of action is to start a repair project by 2018 and attempt to make it 

part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.21  Steam Boat Creek (Bridge # 904980) 
 

This bridge services Card Sound Road (CR 905A) over Steam Boat Creek in North Key Largo.  It 

was  constructed  in 1968, has a Sufficiency Rating of 70.7 and a Health  Index of 96.32.   This 

AASHTO  Beam  Bridge  was  repaired  in  2006.    The  repairs  included  spall  repair  and  slope 

protection repair.  Additional deficiencies have developed since this previous repair.  Currently, 

the bridge has spalls and delaminations developing on the railings, sidewalks, beams, caps and 

piles.  In addition, the expansion joints are in need of rehabilitation as the asphalt overlay at the 

expansion joints is failing and settling into the open joints. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $107,613  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$3,438,279.    It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years.   The 

recommended course of action is to start a full repair project by 2025, evaluate and satisfy the 

NEPA requirements by the year 2030 with the goal of replacing the bridge by 2035.  Additionally, 

it is recommended to include this bridge as part of a small expansion joint rehabilitation project 
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as soon as possible.  This will minimize water and debris intrusion into the bridge superstructure 

and help to minimize future repairs. 

 

4.22  Tubby’s Creek (Bridge # 904982) 
 

This bridge services Card Sound Road (CR 905A) over Tubby’s Creek in North Key Largo.  It was 

constructed in 1969, has a Sufficiency Rating of 69.5 and a Health Index of 94.60.  This Prestressed 

Slab Unit Bridge was repaired in 2006.  The repairs included pile jackets, spall repair and slope 

protection repair.  Additional deficiencies have developed since this previous repair.  Currently, 

the bridge has spalls and delaminations developing on the railings, sidewalks, prestressed slab 

units and caps.    In addition,  the expansion  joints are  in need of  rehabilitation as  the asphalt 

overlay at the expansion joints is failing and settling into the open joints. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $121,001  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,311,487.    It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years.   The 

recommended course of action is to start a full repair project by 2025, evaluate and satisfy the 

NEPA requirements by the year 2030 with the goal of replacing the bridge by 2035.  Additionally, 

it is recommended to include this bridge as part of a small expansion joint rehabilitation project 

as soon as possible.  This will minimize water and debris intrusion into the bridge superstructure 

and help to minimize future repairs. 

 

4.23  Mosquito Creek (Bridge # 904984) 
 

This bridge services Card Sound Road (CR 905A) over Mosquito Creek in North Key Largo.  It was 

constructed in 1969, has a Sufficiency Rating of 69.5 and a Health Index of 99.05.  This Prestressed 

Slab  Unit  Bridge  was  repaired  in  2006.    The  repairs  included  pile  jackets  and  spall  repair.  

Additional deficiencies have developed since this previous repair.  Currently, the bridge has spalls 

and delaminations developing on  the  railings,  sidewalks, prestressed  slab units and  caps.    In 

addition, the expansion joints are in need of rehabilitation as the asphalt overlay at the expansion 

joints is failing and settling into the open joints. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $118,037  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,300,950.    It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years.   The 

recommended course of action is to start a full repair project by 2025, evaluate and satisfy the 

NEPA requirements by the year 2030 with the goal of replacing the bridge by 2035.  Additionally, 

it is recommended to include this bridge as part of a small expansion joint rehabilitation project 
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as soon as possible.  This will minimize water and debris intrusion into the bridge superstructure 

and help to minimize future repairs. 

 

4.24  Saunder’s Creek (Bridge # 904986) 
 

This bridge services Card Sound Road (CR 905A) over Saunder’s Creek in North Key Largo.  It was 

constructed  in  1969,  has  a  Sufficiency  Rating  of  93.0  and  a  Health  Index  of  96.46.    A 

superstructure  replacement  was  completed  on  this  Prestressed  Slab  Unit  Bridge  in  2006.  

Additional repairs included pile jackets and substructure spall repair.  Additional deficiencies have 

developed  since  this  previous  repair.    Currently,  the  bridge  has  spalls  and  delaminations 

developing on the new cast in place concrete deck and the prestressed slab units.  In addition, 

the bent caps are now spalling and delaminating and the guard rails are heavily corroded. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $61,522  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$1,249,208.    It  is estimated  that  the  remaining  service  life of  the bridge  is 20‐25 years.   The 

recommended course of action is to start a full repair project by 2025, evaluate and satisfy the 

NEPA requirements by the year 2030 with the goal of replacing the bridge by 2035.   

 

4.25  Card Sound Bridge (Bridge # 904990) 
 

This bridge services Card Sound Road  (CR 905A) over Barnes Sound/Card Sound  in North Key 

Largo.    It was constructed in 1969, has a Sufficiency Rating of 56.6 and a Health Index of 78.87.  

Repair plans are currently in the final phase of production and permitting has been completed 

for the repairs.  The repair plans include extensive substructure repair, substructure metalizing, 

steel girder paint system and repairs, spall/delamination repair, joint repair and fender system 

repair. 

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $4,876,999  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$32,600,000.   The estimated  cost of a bridge widening  to accommodate pedestrian  traffic  is 

$10,200,000.   Although a major repair project  is currently planned for this bridge,  it will  likely 

continue to see accelerated deterioration due to the exposed geometry of the bridge.  It is highly 

likely that future major repair projects will be required for the bridge to remain in service.  It is 

estimated that the remaining service life of the bridge is 10‐15 years with the repair project that 

is underway.    The  recommended  course of  action  is  to  complete  the  current  repair project, 

evaluate and satisfy the NEPA requirements by the year 2025 with the goal of replacing the bridge 

by 2030.  See the Card Sound Design Development Report that was submitted to Monroe County 

on October 2013 for a more in depth discussion of repair, widening and replacement alternatives. 
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4.26  Ocean Bay Drive (No Inspection Report) 
 

This bridge services Ocean Bay Drive over a Canal in Key Largo.  It was likely constructed in the 

1980’s based on the time of construction of the nearby homes.  This arch bridge spans only 18’ 

and it does not meet the minimum 20’ span requirements to be eligible for a bridge inspection 

report by the FDOT.   During a recent field review, significant spalling and delaminations were 

noted on the sides of the arch, undersides of the arch and at the abutments with some areas of 

exposed reinforcing steel.  In addition, the railings are delaminated and the asphalt riding surface 

is cracking.   

The  repair  cost  is  estimated  to  be  $117,289  and  the  replacement  cost  is  estimated  to  be 

$468,998.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is 20‐25 years, with some 

significant near term repairs.  Any repair project on this bridge will be somewhat small in scale.  

Therefore, the recommended course of action is to start a repair project by 2018 and attempt to 

make it part of other bridge repair projects in the area to increase the size of the contract. 

 

4.27  Ocean Bay Drive ‐ Pedestrian Bridge (No Inspection Report) 
 

This bridge services the Ocean Bay Drive pedestrian traffic over a Canal  in Key Largo.   Located 

adjacent  to  the Ocean Bay Drive vehicular bridge,  this aluminum  truss pedestrian bridge was 

recently constructed and is in very good condition.  It is not eligible for a bridge inspection report 

by the FDOT as it only services pedestrian traffic.  During a recent field inspection, it was noted 

that no expansion joints were present and some of the anchorage hardware was missing. 

The repair cost  is estimated to be $2,948 to add the expansion  joints and replace the missing 

hardware.  It is estimated that the remaining service life of the bridge is over 50 years since this 

bridge was recently constructed using corrosion resistant materials.  Any repair project on this 

bridge will be  somewhat  small  in  scale.   Therefore,  the  recommended  course of action  is  to 

complete these small repairs as part of the same repair contract as the adjacent Ocean Bay Drive 

Vehicular Bridge. 
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5.0  Work Program Priority 
 

5.1    Priority Ranking   
 

This  purpose  of  this  section  is  to  prioritize  the  bridge maintenance,  repair  and  replacement 

projects that were proposed in the previous section.  This will help the County allocate funding 

to  the most needed  repairs and  set budgets  for  future bridge projects.   See Figure 2 on  the 

following page  for  the  list of County owned bridges,  in order based on Priority Ranking.   The 

priority  ranking closely  follows  the NBI Average Ranking  that was calculated  from  the Bridge 

Inspection Reports, however, it allows for some engineering judgment to account for additional 

considerations such as bridge safety, bridge age, bridge  location and bridge usage or average 

daily traffic.  Some bridges were also shifted in the rankings so that they are logically grouped 

with  similar  bridge  repairs  of  nearby  bridges.    This  table  also  includes  the  recommended 

timeframe for beginning a rehabilitation or replacement project. 
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Priority 
Ranking 

NBI 
Average 
Ranking 

Bridge 
No. 

Structure Location 

Start Repair or 
Replacement 
Project Within 

(Years) 

Estimated 
Remaining 
Service Life 
(Years) 

1  4.2  904320  NO NAME KEY  2014  10 

1  5.0  904120  SIMILAR SOUND  2015  10 ‐ 15 

1  5.3  904153  SUGARLOAF BOULEVARD  2016  15 ‐ 20 

1  5.7  904990  CARD SOUND BRIDGE  2015  15 ‐ 20 

2  5.5  904604  HARBOR DRIVE  2020  15 ‐ 20 

2  5.8  904603  BIMINI DRIVE  2020  15 ‐ 20 

2  5.8  904606  SEAVIEW DRIVE  2020  15 ‐ 20 

2  7.0  904602  TRUMAN BRIDGE  2020  20 ‐ 25 

2  6.0  904025  GARRISON BIGHT  2017  15 ‐ 20 

2  6.0  904908  VALOIS BOULEVARD  2018  35 ‐ 40 

2  6.0  N/A  OCEAN BAY DRIVE  2018  20 ‐ 25 

2  6.3  904910  BAHAMA ROAD  2018  20 ‐ 25 

3  6.3  904110  GEIGER KEY  2018  10 ‐ 15 

3  5.3  904160  OLD S.R. 4A (CR 939)  2018  20 ‐ 25 

3  6.3  904307  FERN AVENUE  2025  20 ‐ 25 

3  6.5  904250  CARIBBEAN DRIVE  2025  20 ‐ 25 

3  6.7  904155  SUGARLOAF CREEK  2025  20 ‐ 25 

3  6.7  904986  SAUNDER'S CREEK  2025  20 ‐ 25 

3  7.0  904305  WATSON BOULEVARD  2025  20 ‐ 25 

3  6.3  904982  TUBBY'S CREEK  2016 & 2025 *  20 ‐ 25 

3  7.0  904980  STEAM BOAT CREEK  2016 & 2025 *  20 ‐ 25 

3  7.3  904984  MOSQUITO CREEK  2016 & 2025 *  20 ‐ 25 

3  7.7  904600  TOM'S HARBOR CHANNEL  2025  20 ‐ 25 

4  8.0  904140  BAY POINT  2025  35 ‐ 40 

4  8.0  904152  SHORE DRIVE  2025  50 ‐ 55 

4 
8.3 

904310 
S.R. 940 ‐ LEG A (WATSON 

BOULEVARD) 
2030+  35 ‐ 40 

4 
8.7 

N/A 
PEDESTRIAN BRIDGE 
(OCEAN BAY DRIVE) 

2030+  50 + 

Figure 2 – Priority Ranking 

*Card Sound Road Bridges – Joint rehabilitation project in 2016.  Full repair project in 2025. 
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5.2  Project Grouping 

 

Some of the recommended repair projects are somewhat small in scope or very similar in nature.  

By  grouping  smaller  or  similar  projects  together  that  are  nearby,  the  County may  realize  a 

construction savings as mobilization per bridge site will be reduced and the total project cost will 

be larger, possibly attracting additional contractors resulting in more competitive bidding.  Below 

are some recommended groupings for future projects: 

 

Card Sound Bridges ‐ Mosquito Creek (904984), Tubby’s Creek (904982) and Steam Boat Creek 

(904980):   

Three  of  the  smaller  bridges  along  Card  Sound  Road  are  exhibiting  severe  expansion  joint 

deterioration.  This is exposing the superstructure and substructure to water and debris from the 

road above.  In an effort to preserve these heavily traveled bridges, it is recommended to begin 

an expansion joint rehabilitation project for the Mosquito Creek, Tubby’s Creek and Steam Boat 

Creek Bridges in the near future.  This can be a smaller repair project, independent from the full 

repair project, projected in 2025. 

 

Duck Key Bridges – Truman Bridge (904602), Bimini Drive (904603), Harbor Drive (904604) and 

Seaview Drive (904606): 

These Duck Key Bridges are ranked high in the priority rankings due to their age, deterioration 

and safety concerns.   Replacing  the structures would not only provide  the community with a 

much  needed  safety  improvement  for  pedestrians  and  oversized  vehicles,  but  it would  also 

provide new structures with a 75 year design life.  However, replacing the bridges will be costly 

and it would first require the satisfaction of all of the NEPA requirements due to the historical 

significance of the bridges.  The estimated construction date is set at 2020 to allow for the NEPA 

process, bridge replacement design and permitting. 

A bridge repair project should be started soon if replacement is determined to not be a viable 

alternative at this time due to budget constraints.  These bridges have been grouped together 

for a repair project due to their location, bridge type and similar repairs. 

 

Key Largo Bridges – Bahama Road (904910), Ocean Bay Drive and Valois Boulevard (904908) 

The repairs recommended for these bridges are fairly small in scale, but still needed to keep these 

small  bridges  in  service.    It  is  recommended  to  group  these  bridges  together  under  one 
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construction project in an effort to attract additional interest from contractors.  The repairs are 

similar and the bridge sites are within nine miles of each other. 

 

Big Pine Key Bridges – Fern Avenue (904307) and Watson Boulevard (904305) 

The repairs recommended for these two bridges are fairly small in scale, but still needed to keep 

these small bridges  in service.    It  is recommended to group these bridges together under one 

construction project in an effort to attract additional interest from contractors.  The bridges are 

similar, the repairs are similar and the bridge sites are approximately 700’ from each other. 
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Bridge Replacement



Monroe County Kisinger Campo & Associates, Corp.



Truman BridgeBimini Drive Bridge



Overhead Electric Bridge Mounted Utilities



Bridge Mounted Utilities Overhead Electric and

Bridge Mounted Utilities



Residential Landscape in R/W Boat in R/W



Truman Bridge – Triple Arch

Decorative RailingBimini Drive Bridge – Low Arch



• Precast Elements

• Accelerates Construction

• Similar Arched Aesthetics

Bimini Drive Bridge



Wall Treatment/Decorative Railing Example

Truman Bridge



• Fill between con/span top slab and asphalt/base

• Utilities hidden under raised concrete sidewalk

• Sidewalk also acts as utility shock pad

• Utilities can be accessed by removing sidewalk while both 

travel lanes remain open



• Decorative fascia to conceal modified Florida-I Beams

• Fascia can be shaped to resemble existing arch

• Add texture as desired for aesthetics



• Use modified Florida-I Beams to match existing structure 

depth and profile

• Attach utilities to underside of deck

• Utilities accessible for maintenance 



Existing Bimini Drive Bridge

(Truman Bridge Construction Sequence Similar)



Phase 1

• Reduce bridge to one lane with temporary traffic signal

• Demolish portion of existing bridge



Phase 2

• Construct half of the proposed bridge

• Shift single lane of traffic to new bridge

• Demolish remaining portion of existing bridge



Phase 3 - Final

• Complete construction of proposed bridge

• Shift traffic to final configuration



ACI Historic Bridge Report
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Table of Contents 
 

1.0 Garrison Bight (904025) 
1.1 Repair Cost Estimate (904025) 
1.2 Replacement Cost Estimate (904025) 

 
2.0 Geiger Key (904110) 

2.1 Repair Cost Estimate (904110) 
2.2 Replacement Cost Estimate (904110) 

 
3.0 Similar Sound (904120) 

3.1 Repair Cost Estimate (904120) 
3.2 Replacement Cost Estimate (904120) 

 
4.0 Bay Point (904140) 

4.1 Repair Cost Estimate (904140) 
4.2 Replacement Cost Estimate (904140) 

 
5.0 Shore Drive (904152) 

5.1 Repair Cost Estimate (904152) 
5.2 Replacement Cost Estimate (904152) 

 
6.0 Sugarloaf Boulevard (904153) 

6.1 Repair Cost Estimate (904153) 
6.2 Replacement Cost Estimate (904153) 

 
7.0 Sugarloaf Creek (904155) 

7.1 Repair Cost Estimate (904155) 
7.2 Replacement Cost Estimate (904155) 

 
8.0 Old S.R. 4A (CR 939) (904160) 

8.1 Repair Cost Estimate (904160) 
8.2 Replacement Cost Estimate (904160) 
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9.0 Caribbean Drive (904250) 

9.1 Repair Cost Estimate (904250) 
9.2 Replacement Cost Estimate (904250) 

 
10.0 Watson Boulevard (904305) 

10.1 Repair Cost Estimate (904305) 
10.2 Replacement Cost Estimate (904305) 

 
11.0 Fern Avenue (904307) 

11.1 Repair Cost Estimate (904307) 
11.2 Replacement Cost Estimate (904307) 

 
12.0 S.R. 940 – Leg A (Watson Boulevard) (904310) 

12.1 Repair Cost Estimate (904310) 
12.2 Replacement Cost Estimate (904310) 

 
13.0 No Name Key (904320) 

13.1 Repair Cost Estimate (904320) 
13.2 Replacement Cost Estimate (904320) 

 
14.0 Tom’s Harbor Channel (904600) 

14.1 Repair Cost Estimate (904600) 
14.2 Replacement Cost Estimate (904600) 

 
15.0 Truman Bridge (904602) 

15.1 Repair Cost Estimate (904602) 
15.2 Widening  Cost Estimate (904602) 
15.3 Replacement Cost Estimate (904602) 

 
16.0 Bimini Drive (904603) 

16.1 Repair Cost Estimate (904603) 
16.2 Widening  Cost Estimate (904603) 
16.3 Replacement Cost Estimate (904603) 
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17.0 Harbor Drive (904604) 

17.1 Repair Cost Estimate (904604) 
17.2 Widening  Cost Estimate (904604) 
17.3 Replacement Cost Estimate (904604) 

 
18.0 Seaview Drive (904606) 

18.1 Repair Cost Estimate (904606) 
18.2 Widening  Cost Estimate (904606) 
18.3 Replacement Cost Estimate (904606) 

 
19.0 Valois Boulevard (904908) 

19.1 Repair Cost Estimate (904908) 
19.2 Replacement Cost Estimate (904908) 

 
20.0 Bahama Road (904910) 

20.1 Repair Cost Estimate (904910) 
20.2 Replacement Cost Estimate (904910) 

 
21.0 Steam Boat Creek (904980) 

21.1 Repair Cost Estimate (904980) 
21.2 Replacement Cost Estimate (904980) 

 
22.0 Tubby’s Creek (904982) 

22.1 Repair Cost Estimate (904982) 
22.2 Replacement Cost Estimate (904982) 

 

23.0 Mosquito Creek (904984) 
23.1 Repair Cost Estimate (904984) 
23.2 Replacement Cost Estimate (904984) 

 
24.0 Saunder’s Creek (904986) 

24.1 Repair Cost Estimate (904986) 
24.2 Replacement Cost Estimate (904986) 
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25.0 Card Sound Bridge (904990) 

25.1 Repair Cost Estimate (904990) 
25.2 Replacement Cost Estimate (904990) 

 
26.0 Ocean Bay Drive 

26.1 Repair Cost Estimate (Ocean Bay Drive) 
26.2 Replacement Cost Estimate (Ocean Bay Drive) 

 
27.0 Pedestrian Bridge (Ocean Bay Drive) 

27.1 Repair Cost Estimate (Pedestrian Bridge) 
 
28.0     Miscellaneous Calculations 
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28.0  Miscellaneous Calculations 
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